Zarzadzenie Nr 362/2025
Prezydenta Miasta Rzeszowa
z dnia 9 kwietnia 2025 r.

w sprawie rozpatrzenia uwag i wnioskow wniesionych do projektu dokumentu
pn. "Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”
wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko

Na podstawie art. 30 ust.] ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. 2 2024 r. poz. 1465, z pozn. zm.) oraz art. 42 w zwiazku z art. 39 i art. 46 ust. 1 pkt 2 ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialtywania na $rodowisko (Dz. U. z 2024 r.
poz. 1112 z pdzn. zm.), oraz w zwigzku z Porozumieniem Migdzygminnym z dnia 19 czerwca 2024 r.
w sprawie sporzgdzenia wspolnego Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2024 r. poz. 3135),

Prezydent Miasta Rzeszowa
zarzadza, co nastgpuje

§1

1. Rozpatruje si¢ uwagi i wnioski wniesione do projektu dokumentu pn. "Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego" wraz z prognoza
oddzialywania na srodowisko, wylozonych do publicznego wgladu w dniach od 18 marca 2025 r.
do 7 kwietnia 2025 r., w sposob okreslony w zatgczniku do niniejszego zarzadzenia.

2. Integralna czescia niniejszego zarzadzenia jest zafgcznik, o ktérym mowa w ust. 1 — , Wykaz
uwag i wnioskéw zgloszonych do wylozonego do publicznego wglgdu w dniach 18.03.2025 r. —
07.04.2025 r. projektu dokumentu pn. "Plan Zrownowazionej Mobilnosci Miejskiej
dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego” wraz z prognozq oddzialywania na Srodowisko,
oraz informacja o sposobie ich rozpatrzenia i uzasadnienie”.

§2

Zarzadzenie wchodzi w Zycie z dniem podpisania.




Zatacznik

do Zarzadzenia Nr 362/2025
Prezydenta Miasta Rzeszowa
z dnia 9 kwietnia 2025 r.

w sprawie rozpatrzenia uwag i wnioskéw wniesionych do projektu dokumentu pn.
"Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko

Wykaz uwag i wnioskéw zgtoszonych do wytozonego do publicznego wgladu w dniach 18.03.2025 r. - 07.04.2025 r.
projektu dokumentu pn. "Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego” wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko
oraz informacja o sposobie ich rozpatrzenia i uzasadnienie

Rozpatrzenie

Gmina ]
Numer ] . .. ] ) . . .. Prezydenta Miasta Uzasadnienie Prezydenta Miasta Rzeszowa do rozpatrzenia
. | Data wptywu | zamieszkania Treéé uwagi/wniosku lub propozycja zmiany oraz uzasadnienie ..
uwagi . Rzeszowa uwag i wnioskow
lub siedziby T
uwag i wnioskow
1 2 3 4 5 6
TRESC:
1. Wprowadzenie potgczenia bezposredniego bez przesiadki z kierunku Strzyzowa na lotnisko Jasionka. Sugestia uruchomienia dodatkowego potaczenia jest zgodna z zatozeniami
2. Dlaczego cel operacyjny 2.18 "Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen kolejowych" zostat w SUMP, lecz ma charakter realizacyjny. Zalezna jest od organizatora przewozéw
harmonogramie przewidziany dopiero od 2026 z zakonfczeniem 2029 ? kolejowych, czyli Wojewddztwa Podkarpackiego oraz czynnikow, takich jak np.
. . . . - POZOSTAWIONO BEZ o ; i : 5 G
i I 24.03.2025 Boguchwata To sg dziatania organizacyjne do wdrozenia w 2025 roku. ROZPATRZENIA przepustowo$é linii kolejowej, czy koniecznos¢ uprzedniej budowy dodatkowych
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE: miejsc P&R dla zapewnienia obstugi wiekszych potokdw pasazerskich.
Zacheci pracownikdw strefy Jasionka, podrdéznych udajacych sie na lotnisko do korzystania z kolei. Obecnie wizja Sugestia ta zostata przekazana UM WP celem rozpatrzenia i ewentualnej
przesiadki z 30-40 minutowym oczekiwaniem na DK Rzeszéw Gtéwny czyni to potgczenie nieatrakcyjnym dla realizacji.
pasazerow.
TRESC:
punkt 5.1 Budowa oswietlenia.
Uzupetnié o utworzenie odcinkowych pomiarow predkosci w newralgicznych ulicach na ktérych dochodzi do Karta dziatania 5.1 Budowa oswietlenia odnosi sie do zagadnien dot.
wypadkdw, oraz wszystkich odcinkach drég z ruchem rowerowym. Przy wspotpracy z Policja. oswietlenia. Zapisy odnosnie egzekwowania przestrzegania przepisow w
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE: zakresie ruchu uwzgledniono w karcie dziatania 1.15.
2 24.03.2025 Boguchwata Odcinkowy pomiar predkosci jest najskuteczniejszym sposobem egzekwowania przepisow w tym zakresie POZOSTAWIONO BEZ W obecnym systemie prawnym te dziatania sg nieskuteczne

| jednoczesnie najtariszym. Mozna czesciowo wykorzystac juz istniejgca infrastrukture kamer do sterowania
sygnalizacja.
2. Ruch rowerowy na ulicy jest narazony na kolizje z samochodami. Bezpieczenistwo rowerzystow zalezy
proporcjonalnie od skutecznie egzekwowanych ograniczen predkosci.
Odcinkowy pomiar predkosci Zabezpieczy ruch rowerowy na catych odcinkach gdzie $ciezki rowerowe beda
korzystac z ulic.

ROZPATRZENIA

Sugestia utworzenia odcinkowych pomiaréw predkosci jest zgodna z
zatozeniami SUMP, lecz ma charakter realizacyjny.
Sugestia ta zostata przekazana odpowiednim jednostkom, odpowiedzialnym za
ten aspekt wdrazania dziatania.
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24.03.2025

Boguchwata

TRESC:
Uzupetnic¢ : W ramach dziatania zaktada sie co najmniej:
- wdrozenie odcinkowych pomiaréw predkosci z wykorzystaniem automatycznych systeméw rozpoznawania
rejestracji
Systemem powinny by¢ objete wszystkie odcinki, gdzie drogi sa wykorzystywane przez rowerzystow. a takze w
DZIALANIU 4.5 BUDOWA WOONERFOW — ,,ULIC DO MIESZKANIA”

Mozna wykorzystad istniejgca sie¢ kamer dla sterowania sygnalizacjg $wietlng. Utworzy¢ komdrke operacyjnie
odpowiedzialng za przygotowanie list wykroczen dla Policji i zgodne z prawem dokumentowanie wykroczen.
Opracowac automatyczny system wspomagajacy raportowanie wykroczen do systemu Policji.
Rozwazy¢ wytonienie w przetargu operatora systemu.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Uzasadnienie: Dane z Rzeszowskiego Inteligentnego Systemu Transportowego pokazuja, ze natezenie ruchu na
ulicach wyjazdowych z miasta w ciggu doby moze wynosi¢ od okoto 114 000 do nawet 300 000 pojazdow, w
zaleznosci od dnia. Egzekwowanie przestrzegania prawa przy uzyciu patroli policyjnych jest przy takim ruchu
nieskuteczne. A za tym idzie brak poszanowania dla prawa i obywateli.

Tylko wdrozenie rozwigzan automatycznych dziatajgcych w oparciu o sztuczng inteligencje bedzie efektywne,
ochroni najbardziej narazonych uzytkownikéw drég, w tym dzieci, rowerzystow, utrudni nielegalne wyscigi.

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Karta dziatania 4.5 Budowa woonerféw - "ulic do mieszkania" odnosi sie do
zagadnien dot. realizacji woonerféw. Zapisy odnosnie egzekwowania
przestrzegania przepisow w zakresie ruchu uwzgledniono w karcie dziatania
1.15.

W obecnym systemie prawnym te dziatania sg nieskuteczne.

Sugestia utworzenia odcinkowych pomiaréw predkosci jest zgodna z
zatozeniami SUMP, lecz ma charakter realizacyjny.

Sugestia ta zostata przekazana odpowiednim jednostkom, odpowiedzialnym za
ten aspekt wdrazania dziatania.

24.03.2025

Boguchwata

TRESC:

OPIS SPOSOBU REALIZACII
dodac¢ "Wydtuzy¢ potaczenie z kierunku Strzyzéw do stacji Jasionka-Lotnisko. Obecnie konieczna jest przesiadka na
stacji Rzeszow Gt. co czyni potgczenie nieatrakcyjnym."

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Uatrakcyjni potaczenie dla pracownikéw strefy przemystowej w Jasionce, mieszkajgcych po potudniowej stronie
Rzeszowa oraz pasazerdw lotniska.

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Sugestia uruchomienia dodatkowego potgczenia jest zgodna z zatozeniami
SUMP, lecz ma charakter realizacyjny. Zalezna jest od organizatora przewozéw
kolejowych, czyli Wojewddztwa Podkarpackiego oraz czynnikéw, takich jak np.
przepustowos¢ linii kolejowej, czy konieczno$¢ uprzedniej budowy dodatkowych

miejsc P&R dla zapewnienia obstugi wiekszych potokdw pasazerskich.
Sugestia ta zostata przekazana UM WP celem rozpatrzenia i ewentualnej

realizacji.

24.03.2025

Boguchwata

TRESC:
Uwaga do pozycji:
- obnizenie predkosci np. poprzez ustawienie znaku obnizajgcego predkosc lub wprowadzenie stref zamieszkania;
w tym sposobie realizacji jest btad logiczny - ustawienie znaku nie obniza predkosci, dopiero skuteczne jego
egzekwowanie. Nalezy wprowadzi¢ obowigzkowy systemu egzekwowania wprowadzanych ograniczen, jako
zasade. Najlepiej jesli dziata automatycznie (odcinkowy pomiar predkosci, foto-radar).
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Dane z Rzeszowskiego Inteligentnego Systemu Transportowego pokazuja, ze natezenie ruchu na ulicach
wyjazdowych z miasta w ciggu doby moze wynosi¢ od okoto 114 000 do nawet 300 000 pojazddw, w zaleznosci od
dnia.
Takiej liczby pojazddw nie sposéb nadzorowac efektywnie z wykorzystaniem patroli Policji.
Jedynie automatyczne systemy (odcinkowy pomiar predkosci, foto-radar) bedg skuteczne.

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

W obecnym systemie prawnym te dziatania sg nieskuteczne.
Sugestia utworzenia odcinkowych pomiaréw predkosci jest zgodna z
zatozeniami SUMP, lecz ma charakter realizacyjny.
Sugestia ta zostata przekazana odpowiednim jednostkom, odpowiedzialnym za
ten aspekt wdrazania dziatania.

25.03.2025

Boguchwata

TRESC:

Whnioskuje o dodatkowy kurs z Btekitnego Wzgdrza przez Al. Bataliandw Chtopskich do Al. Powstanicow Warszawy
okoto godz. 7:00 oraz 15 i 16-¢j.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Brak bezposredniego potaczenia autobusowego z Kielandwki w kierunku Al. Powstafncéw Warszawy. Linie 34 i 35

jadg do centrum. Ogromna strata czasu na dojazd do centrum i tam przesiadanie sie w 18 lub 0. Czes¢ osdb

wysiada na koricu ul. Staroniwskiej i dalej idzie piechotg przez Al.Bataliondw Chtopskich, bo 32 praktycznie nie jest

dopasowana do kurséw 34 i 35. Dodam, ze brakuje chodnika od ostatniego przystanku

staroniwska/rzemielsnicza01 do

Al. Bataliondw Chtopskich. Na tej trasie jest kilka szkot i zaktaddéw pracy oraz Politechnika Rzeszowska.

UWZGLEDNIONO

Dziatania zwigzane z optymalizacja siatki potgczen oraz rozktadéw jazdy bedzie
wdrazana w ramach dziatania 2.7. Reorganizacja i optymalizacja siatki potaczen
autobusowych. Szczegdty dotyczgce zmian w rozktadach jazdy znajda sig
w konkretnych dokumentach realizacyjnych.
Uwage przekazano jednostce, ktéra odpowiada za realizacje tego typu
przedsiewziec.
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25.03.2025

TRESC:
Boguchwata

Budowa sciezki rowerowe;j
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

25.03.2025

Boguchwata

TRESC:

UWZGLEDNIONO
Brak Sciezki rowerowej od Btekitne Wzgdrze, Kielandwka, ul. Staroniwska do Al.Bataliondw Chtopskich

Dziatania zwigzane z budowg nowych potgczen rowerowych uwzgledniono
w karcie dziatania 3.9 Budowa i rozbudowa sieci chodnikdw.

Uwage przekazano jednostce, ktora odpowiada za realizacje tego typu
przedsiewziec.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

35

TRESC:

Brak chodnika na ul. Staroniwskiej od przystanku staroniwska/rzemielénicza01 do Al. Batalionéw Chtopskich.

Wiele oséb wysiada na ostatnim przystanku na ul. Staroniwskiej (przystanek staroniwska/rzemiel$nicza01) aby

UWZGLEDNIONO
dalej iS¢ piechotg do Al. Bataliondw Chtopskich. Stamtad piechotg, gdyz linia 32 nie jest dopasowana do kursu 34 i

Dziatania zwiazane z budowg nowych sieci chodnikéw uwzgledniono w karcie

dziatania 3.9 Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw.

Uwage przekazano jednostce, ktéra odpowiada za realizacje tego typu
przedsiewzied.

04.04.2025

Zwtaszcza dotyczy to przejsc dla pieszych przebiegajgcych przez drogi o wiekszej dopuszczalnej predkosci

catego obszaru ROF.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

o wiekszej dopuszczalnej predkosci maksymalnej niz 50 km/h, znaczaco poprawia bezpieczenstwo i komfort
korzystania przez mieszkaricow z przejs¢ dla pieszych i przejazdéw rowerowych.

TRESC:

W karcie dziatania 5.2 wskazano liczbe wybudowanych sygnalizacji $wietlnych wzbudzanych na przejsciach dla
pieszych i przejazdach rowerowych, jako 5 szt. Tylko w samym Rzeszowie znajduje sie wiecej przejs¢ dla pieszych,

w ktorych powinny znajdowac sie wzbudzane sygnalizacje swietlne, nie méwiac juz o catym obszarze ROF.
Rzeszow maksymalnej niz 50 km/h. Liczba wybudowanych sygnalizacji $wietlnych powinna by¢ zdecydowanie wyzsza dla

UWZGLEDNIONO

Sygnalizacja Swietlna na przejsciach dla pieszych i pzejazdach rowerowych, zwtaszcza przebiegajacych przez drogi

Lokalizowanie nowych przejsc dla pieszych jest ujete w karcie dziatania 5.2
Poprawa bezpieczenstwa przejsc dla pieszych.

Podana w karcie liczba jest jedynie warto$cig minimalng, a nie wartoscig
docelowa.

10.

07.04.2025 Rzeszow

transportu. Moze rowniez podwazac wiarygodnos$¢ udziatu Rzeszowa w miedzynarodowych inicjatywach, takich

Whioskuje o podniesienie wartosci docelowej wskainika ,,udziat zrGwnowazonych sposobow przemieszczania sig”
co najmniej do poziomu 45% w perspektywie roku 2030. Bedzie to wyrazny i jednoznaczny sygnat, zaréwno dla
mieszkancdw, jak i dla instytucji odpowiedzialnych za realizacje polityki mobilnosci, Ze rozwdj zrownowazonego
transportu w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym stanowi faktyczny priorytet.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Wskaznik oddziatywania pn. ,udziat zréwnowazonych sposobéw przemieszczania sie” przewiduje wzrost
wykorzystania zréwnowazonych form transportu w aglomeracji ROF o zaledwie 0,7 punktu procentowego do roku
2030. Oznacza to, ze pomimo planowanych wielomilionowych naktadéw na rozwéj transportu publicznego i
mikromobilnosci, prognozuje sie, iz jedynie ok. 3 tysigce 0sdb zrezygnuje z korzystania z samochodu prywatnego
na rzecz bardziej zrdwnowazonych srodkéw transportu. Tak niska warto$¢ prognozowanej zmiany budzi powazne
watpliwosci co do rzeczywistej determinacji wiadz w dazeniu do osiagniecia celéw zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia oraz neutralnoscig klimatyczng. Nalezy podkresli¢, ze dokument SUMP, oprdcz roli strategicznej, petni
réwniez funkcje komunikacyjna — wskazuje mieszkaricom, w jakim kierunku zmierza rozwdj miasta. Powinien jasno
okresla¢, ze celem jest stworzenie przestrzeni miejskiej przyjaznej dla ludzi, w ktdrej kazda forma przemieszczania
sie — zalezna od indywidualnych preferencji — bedzie dostepna, bezpieczna i komfortowa. Zgodnie z ogdlnymi

zatozeniami dokumentu, priorytetowe znaczenie powinny mie¢ mobilno$¢ aktywna oraz transport zbiorowy. W
tym kontekscie wieloletnie inwestycje ukierunkowane na odwrocenie trendu wzrostu ruchu samochodowego
powinny znalei¢ odzwierciedlenie w ambitniejszych wskaZnikach realizacji. Obecnie zaproponowany wzrost

wskaznika udziatu zréwnowazonych form przemieszczania sie z 38,1% do 38,8% w ciggu pieciu lat jest
niewspotmierny do skali planowanych dziatan oraz sprzeczny z narracja publiczng dotyczaca zrownowazonego

jak projekt Net Zero Cities. Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze planowane uruchomienie Spotecznego Funduszu
Klimatycznego, z ktorego Polska moze pozyskac srodki w wysokosci nawet 11 miliarddw euro, stwarza realne

mozliwosci dofinansowania inwestycji

w obszarze transportu publicznego i mikromobilnosci.

NIE UWZGLEDNIONO

Wskazana, krétka perspektywa czasowa (5 lat) realizacji SUMP dla ROF
uniemozliwia osiggniecie wnioskowanej wartosci wskaznika. W zatozonej
perspektywie najistotniejsze jest zatrzymanie trendu wzrostowego udziatu
komunikacji indywidualnej oraz zatozenie wzrostu udziatu komunikacji
zbiorowej w stosunku wartosci bazowej, co przeanalizowano na wykresach na
str. 42 dokumentu SUMP dla ROF. Efekty realizacj wskazanych do wdrozenia
dziatan.
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11.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
Whnioskuje o rezygnacje z potrzeby opracowania dokumentu zawierajgcego standardy dotyczgce projektowania
infrastruktury pieszej oraz rowerowej
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Opracowywanie takiego dokumentu wydaje sie niezasadne z uwagi na istniejgce juz kompleksowe wytyczne
opracowane przez Ministerstwo Infrastruktury. ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw” (WR-D-42)
oraz ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych” (WR-D-41) — dostepne sg na stronie internetowej
ministerstwa (https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d) i stanowig aktualne, spdjne i szczegotowe Zrodto
wiedzy na temat projektowania infrastruktury pieszo-rowerowej, uwzgledniajgce zaréwno aspekty techniczne, jak
i funkcjonalne, bezpieczenstwo uzytkownikéw oraz dobre praktyki projektowe. Ich stosowanie pozwala na
zapewnienie jednolitych standardéw jakosciowych w skali catego kraju. W zwigzku z powyzszym wnosze
o doprecyzowanie zapiséw dokumentu SUMP w taki sposéh, aby zamiast opracowywania nowego dokumentu
lokalnego, wskazano na obowigzek stosowania ogélnopolskich wytycznych Ministerstwa Infrastruktury jako
podstawy do planowania, projektowania i realizacji infrastruktury pieszo-rowerowej w ramach ROF. Takie
podejécie zapewni spdjnosé, efektywnosc¢ dziatan i racjonalne wykorzystanie zasobéw administracyjnych.

UWZGLEDNIONO

Karta dziatania 1.2 Projektowanie infrastruktury transportu w sposéb
zunifikowany uwzglednia objecie wymagan WR-D-42 oraz WR-D-41, natomiast
stanadry lokalne majg na celu uszczegotowienie wytycznych krajowych,
dostosowanie do warunkdw lokalnych oraz uwzglednienie aspektow
wykonanawczych.

12,

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
W wierszu "opis sposobu realizacji" nalezy dodaé punkt o tresci: wyznaczenie i budowe gtéwnych osi infrastruktury
rowerowej w Rzeszowie, w uktadzie pétnoc—potudnie oraz wschdd—-zachod
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Wyznaczenie gtéwnych osi infrastruktury rowerowej w uktadzie pétnoc—potudnie oraz wschéd—-zachdéd stanowi
kluczowy element w budowie spdjnej i funkcjonalnej sieci rowerowej w Rzeszowie. Trasy te bedg stanowity
szkielet, ktdry umozliwi sprawne przemieszczanie sie rowerzystow pomiedzy gtéwnymi punktami miasta oraz
zapewni fatwy dostep do innych elementéw infrastruktury rowerowej w obrebie Srédmiescia i jego obrzezy.
Realizacja tych osi stworzy podstawy do dalszej rozbudowy sieci rowerowej, pozwalajgc na jej stopniowe
zageszczenie oraz poprawe komfortu i bezpieczerstwa uzytkownikéw. Wprowadzenie takich tras odpowiada
rowniez standardom planowania zréwnowazonej mobilnosci i sprzyja rozwojowi transportu alternatywnego, co
ma kluczowe znaczenie w kontekscie realizacji celow SUMP.

UWZGLEDNIONO

Uzupetniono karte dziatania 3.1 Budowa drog, sciezek, ciggdw dla rowerow
o0 zapis, jak we wniosku.

13.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:

Whnioskuje o dokonanie korekty terminologicznej w catym dokumencie poprzez zastapienie sformutowania
»Sciezka rowerowa” odpowiednim terminem zgodnym z przepisami prawa: ,droga rowerowa” lub ,,droga pieszo-
rowerowa” —w zaleznosci od kontekstu. Zmiana ta przyczyni sie do ujednolicenia jezyka dokumentu oraz zapewni

jego spojnosc z obowigzujgcymi aktami prawnymi.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

W dokumencie SUMP pojawia sie wielokrotnie sformutowanie ,sciezka rowerowa”, ktére nie wystepuje w
obowigzujgcych przepisach prawa w Polsce. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie, a takie ustawg Prawo o ruchu drogowym, prawidtowym okresleniem infrastruktury
przeznaczonej wytgcznie dla ruchu rowerowego jest ,droga dla rowerédw” (potocznie: , droga rowerowa”). W
przypadku ciggéw wspaolnych dla pieszych i rowerzystéw stosuje sie termin ,droga dla pieszych i roweréw” lub
»droga pieszo-rowerowa”.

UWZGLEDNIONO

W dokumencie SUMP dla ROF dodano przypis w Tabeli 3.1, ktory wyjasnia
uzycie sformutowania "$ciezka".
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14.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
W strukturach Urzedu Miasta proponuje powotanie wyspecjalizowanego wydziatu ds. mobilnosci, ktéry przejatby
zadania zwigzane z planowaniem i realizacja dziatan z zakresu zréwnowazonego transportu, obecnie
rozproszonych pomiedzy rozne jednostki.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Istotng przeszkodg w skutecznym wdrazaniu zapiséw dokumentu SUMP moze by¢ obecny podziat zadari
zwigzanych z planowaniem i realizacjg polityki mobilnosci pomiedzy wiele jednostek organizacyjnych Urzedu
Miasta, w tym m.in. Miejski Zarzad Drdg (MZD), Miejska Administracja Targowisk i Parkingéw (MATIP), Biuro
Rozwoju Miasta Rzeszowa (BRMR), Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM) oraz Zarzad Zieleni Miejskiej (ZZM). Taka
fragmentacja kompetencji moze prowadzi¢ do trudnosci w koordynacji dziatari, rozmycia odpowiedzialnoéci oraz
opoznien w realizacji celow polityki transportowej. Z uwagi na potrzebe efektywnego i zintegrowanego
zarzadzania mobilnoscig miejskg, zasadne wydaje sie rozwazenie zmiany struktury organizacyjnej Urzedu Miasta
Rzeszowa. Proponuje powotanie wyspecjalizowanego wydziatu ds. mobilnosci, ktory przejatby zadania zwigzane z
planowaniem i realizacja dziatan
z zakresu zrbwnowazonego transportu, obecnie rozproszonych pomiedzy rézne jednostki. Tego rodzaju jednostka
mogtaby petni¢ role koordynatora wdrazania dokumentu SUMP, a takze odpowiadaé za strategiczne planowanie,

monitoring postepdw, pozyskiwanie srodkéw zewnetrznych i wspdtprace z interesariuszami. Integracja
kompetencji w jednym wydziale utatwitaby spdjna realizacje polityki mobilnosci oraz zwiekszyta skutecznosé

dziatan na rzecz zréwnowazonego rozwoju transportu.

UWZGLEDNIONO

Kwestie te uwzgledniono w Rozdziale 8 Monitoring i ewaluacja dokumentu
SUMP dla ROF. Dokument nie moze przesadzaé rozwigzan o charakterze
organizacyjnym. Dla prawidtowego funkcjonowania systemdw transportowych,
nie tylko w miescie centralnym, konieczna jest $cista wspotpraca pomiedzy
gminami catego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Sugestie zostaty przezkazane do wszystkich Partneréw ROF.

15;

07.04.2025

Rzeszéw

TRESC:
W tabeli dotyczacej dziatania 1.13, w wierszu "opis sposobu realizacji" wnioskuje o dodanie punktu o tresci:
"wprowadzenie ograniczenia maksymalnego czasu postoju pojazdu w strefie ptatnego parkowania — np. do 3
godzin — z wytaczeniem mieszkarficow posiadajacych wykupiony abonament na dane miejsce parkingowe (dotyczy
Rzeszowa)".
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Zaproponowane rozwigzanie stuzytoby zwiekszeniu rotacji miejsc postojowych w centrum miasta, co jest
szczegdlnie istotne w kontekscie ograniczonej przestrzeni parkingowej oraz potrzeby zwiekszenia dostepnosci
krotkoterminowego parkowania dla klientéw, interesantéw i dostawcéw. Ograniczenie czasu postoju mogtoby
rowniez skutecznie zniechecaé do wykorzystywania samochodu prywatnego jako codziennego $rodka transportu
do pracy w srédmiesciu, jednoczesnie promujgc alternatywne formy mobilnosci, takie jak transport publiczny czy
mikromobilnos¢.

UWZGLEDNIONO

Sugestia jest zgodna z zatozeniami SUMP, natomiast szczegétowe rozwigzania
dot. parkowania znajdg sie w dokumencie wykonawczym karty dziatania 1.3
Analiza dotyczaca ksztattowania strategii parkowania.

Uwage przekazano jednostce, ktdra odpowiada za realizacje tego typu
przedsiewziec.

16.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:

Whnioskuje o dostosowanie harmonogramu dziatan zwigzanych z transportem zbiorowym w taki sposéb, aby
reorganizacja i optymalizacja siatki potaczen (dziatanie 2.7) zostata zrealizowana jako pierwsza — w mozliwie
najwczesniejszym etapie wdrazania SUMP — a pozostate dziatania stanowity jej konsekwencje. Dodatkowo prosze o

doprecyzowanie, na czym doktadnie ma polega¢ planowana reorganizacja siatki potgczen. Czy zaktada sie
catkowite przeprojektowanie uktadu linii autobusowych, oparte na nowej analizie potrzeb komunikacyjnych

mieszkanicdw, czy bedzie to jedynie kolejna modyfikacja dotychczasowego, istniejgcego systemu?
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Zgodnie z dokumentem SUMP, w dziataniu 2.7 planowana jest reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen
transportu zbiorowego w latach 2026-2027. Jednoczesnie, dziatanie 1.7 przewiduje wdrozenie jednolitej
numeracji linii autobusowych w latach 2025-2026, a dziatania 2.11 i 2.12 zaktadajg usprawnienie funkcjonowania
buspasdw (lata 2025-2027). W zwigzku z powyzszym pojawia sie uzasadnione pytanie o logike i kolejnosé
planowanych dziatar. Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczeri powinna stanowié¢ punkt wyjscia dla
pozostatych elementédw modernizacji transportu zbiorowego, takich jak zmiana numeracji linii czy dostosowanie
infrastruktury (np. buspaséw). Wdrozenie dziatar dotyczacych numeracji czy priorytetéw dla autobuséw przed
przeprowadzeniem kompleksowej analizy funkcjonowania systemu moze prowadzi¢ do nieefektywnosci i
koniecznosci ponownych korekt w krétkim czasie.

UWZGLEDNIONO

Naniesiono korekte horyzontu czasowego do karty dziatania 1.7 Wprowadzenie
jednolitej numeracji dla ustug transportu w ROF i zsynchronizowano go

z dziataniem 2.7 Reorganizacja i optymalizacja siatki potaczen autobusowych

w latach 2026-2027.

Dziatanie 2.12 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspasow

w Rzeszowie ma charakter ciagly przez lata 2025-2027 ze wzgledu na jego

charakter - cze$¢ zmian jest prosta i nieskomplikowana do wdrozenia (jak np.

godziny obowigzywania), jednak petne usprawnienie funkcjonowania buspaséw

moze wymagac inwestycji w infrastrukture, co przektada finalizacje w czasie.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
W dokumencie wskazano "Wdrozenie spdjnego systemu wypozyczania pojazdow zero i niskoemisyjnych na
obszarze Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego". Tymczasem w jednym z ponizszych tiretéw wskazano:
utworzenie mozliwosci wypozyczenia skuteréw elektrycznych, wypozyczania zeroemisyjnych samochoddw
osobowych i dostawczych.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Zapisy s3 ze soba niespdjne. Na marginesie, nalezy wzigé pod uwage wysokie (i wcigz rosngce) koszty
zakupu/wynajmu tego typu pojazdéw oraz koniecznos¢ zapewnienia odpowiedniej infrastruktury do ich obstugi.
Rodzi to obawy dotyczace optacalnosci tego typu przedsiewziecia.

TRESC:
Zgodnie z zapisami przewidziano "przygotowanie standardéw wytycznych technicznych dotyczacych
projektowania, budowy i przebudowy infrastruktury transportowe;j".
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Budzi watpliwosci koncentracja wytgcznie wokét infrastruktury pieszej i rowerowej. Skoro w dokumencie mowa o
unifikacji, to winno sie tez przenikac z infrastruktura dla transportu samochodowego. Zwraca sie ponadto uwage
na nieaktualng terminologie prawng. Zgodnie z art. 2 pkt. 4a Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym (PoRD), pojecie

"chodnik" zastgpione zostato "drogg dla pieszych".

TRESC:
"rzeczywiste czas" przyjazdéw autobusdw na przystanek
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
uwaga edytorska

TRESC:
"mozliwos¢ zakupu tanszych biletéw w mniej popularnych godzinach" - jak rozumieé nalezy "mniej popularne
godziny"?
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Nalezy mie¢ na uwadze, ze nie dla kazdego mieszkarica/goscia popularne godziny miesci¢ muszg sie w tym

TRESC:

"wdrozenie w ramach aplikacji mobilnej dostepnej dla kazdego uzytkownika ruchu drogowego interfejsu z
informacjg o nadawaniu dtugosci sygnatu zielonego na skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng z wykorzystaniem
danych ruchowych w czasie rzeczywistym apartych o algorytmy Al"

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:

Za niezrozumiata i chybiong nalezy uznaé przedmiotowg propozycje, ktdra w zderzeniu z obowigzkami natozonymi
przez PoRD czyni przedmiotowsg funkcjonalnosé bezuzyteczng. Co wiecej, mozliwe jest zrealizowanie tego
postulatu poprzez rozwigzanie juz sprawdzone i wezesniej funkcjonujace, tj. "sekundniki".
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Prosze wyjasni¢, dlaczego wprowadzenie aplikacji dla ROF przewidziane jest dopiero na 2035 r., podczas gdy
bardzo podobny funkcjonalnie modut dla miasta Rzeszowa planowany jest na rok 20277
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Zgodnie ze wskaznikiem ujetym w dziataniu, planowane jest przeszkolenie 50% kierowcéw w strukturach
organizatoréw. Czy pozostate 50% posiada juz niezbedna wiedze i doswiadczenie, zgodne z zatozeniami Planu?
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych,

w zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogfoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystapieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zrownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko oraz wytozeniu
do weglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktadac¢ na formularzu, co nie
zostato spetnione.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:

Prosze o wyjasnienie w jaki sposob miasto Rzeszow oraz pozostate IST zrzeszone w ROF planujg poprawic
efektywnosé w zakresie egzekwowania przepisow PoRD? Przedmiotowe zadania nalezg do Policji i Strazy
Miejskich/gminnych i sa finansowane z budzetéw tychze formacji.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:

Czy nalezy zatem rozumied, ze planowane sg dedykowane srodki w celu egzekwowania przepiséw w obszarze
wytgcznie parkowania i poruszania sie po Buspasach? Takie zatozenia budza istotne watpliwosci pod katem
prawnym, w szczegdlnosci pod katem gospodarnosci wydatkowania $rodkdw publicznych. Tym bardziej zastanawia
plan ich pozyskania ze Zzrédet zewnetrznych - prosze wyjasnic.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Na marginesie pominieto kwestie postoju hulajnog elektrycznych, ktére w zdecydowanej wiekszosci rozrzucone sg
w miejscach do tego nieprzeznaczonych stwarzajac zagrozenie dla bezpieczeristwa rowerzystéw i pieszych.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych,

w zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogtoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystapieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zrownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko oraz wyfozeniu
do wglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktada¢ na formularzu, co nie
zostato spetnione.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
Postulat o catkowite usuniecie jakichkolwiek dziatar zwigzanych z buspasami (za wyjatkiem ich likwidacji).
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Uzasadnienie: Uzasadnienie: buspasy na przestrzeni ponad dekady funkcjonowania na terenie miasta Rzeszowa
nie tylko nie poprawity ptynnosci ruchu transportu zbiorowego, ale doprowadzity do jeszcze wiekszego
zakorkowania miasta. Uzasadnionym jest poglad, ze analizy przemawiajace za ich utworzeniem nie tylko okazaty
sie nietrafione na moment ich sporzadzenia, ale zawarty takze btedne zatozenia o charakterze dtugoterminowym.
Nie uwzglednity takze (lub uwzglednity niewtasciwie) preferencji mieszkaricoéw co do sposobu transportu na
terenie miasta Rzeszowa, byty zas bardziej pospiesznymi i chybionymi prébami przenoszenia zagranicznych
wzorcow na grunt Rzeszowa, © wytyczenie buspaséw w oparciu o istniejgca infrastrukture drogowa miasta
Rzeszowa naruszato zasady dotyczace wykorzystania infrastruktury, logiki, zasadnosci i ptynnosci ruchu.
Zdecydowana wiekszos¢ buspasdw krzyzuje sie z innymi drogami miasta, przylega do miejsc parkingowych oraz
innej infrastruktury. Juz samo to wyklucza ptynno$¢ transportu zbiorowego, gdyz niemozliwe jest przemieszczanie
sie przez innych uczestnikéw ruchu bez chociazby czesciowego jej wykorzystania. W godzinach szczytu w zwigzku z
koniecznoscig wykonywania licznych manewrdw, w tym préby zmiany pasa z buspasa ruchu na zakorkowany w
praktyce niweczy istote, dla jakiej buspasy zostaty utworzone. Codziennoscig sq sytuacje, w ktdrych kierowcy
zamiast przejechac ptynnie poszczegdlny odcinek ulicy i go opuscié, zmuszeni sg do stania w korku na innym pasie
ruchu (np. Pitsudskiego w strone Rejtana). Tworzy to btedne koto, w postaci jeszcze wiekszego spowolnienia ruchu.
Wszystko to pod czujnym okiem Policji. e poszerzenie sieci buspasow niejednokrotnie odbywato sie w sposéb
nieprofesjonalny i z brakiem poszanowania relacji na linii: mieszkaricy-Wtadze Miasta (przyktad nocnego
malowania buspasdéw na al. Sikorskiego, czy tez utrzymujacy sie silny opér do przeciwnego stanowiska
mieszkancow, postulujgcego zniesienie ich tworzenia) ¢ nieprzemyslane oznakowanie buspaséw. Przyktadowo na
al. Sikorskiego (ponownie) buspas od ul. Robotniczej w kierunku E.Leclerc'a odseparowano od lewego pasa ruchu
linig ciggta (poza bardzo krotkim odcinkiem linii przerywanej na poczatku buspasa). Jednoczesnie ustawiono znak
pionowy dotyczacy warunkow przemieszczania sie po buspasie. Biorgc pod uwage bedace w ruchu pojazdy i
mnogos¢ informacji na znaku, nie ma szans, by kierowca w przypadku checi zmiany pasa mogt to zrobic zgodnie z
PoRD. Skutkiem tego byfo nieustanne naruszanie linii ciagtej przez kierujgcych. Brak mozliwosci zmiany pasa
dotykat takze kierujacych skrecajacych na czesé gtdwna al. Sikorskiego z ulicy biegngcej wzdtuz ekrandw
diwiekochtonnych. Dochodzito do paradokséw, polegajacych na braku mozliwosci zmiany pasa na prawy (buspas),
nawet wtedy, gdy formalnie nie obowigzywat (np. w weekendy lub sSwieta). e propozycje dotyczace likwidacji
zasady 1+2, wytyczania kolejnych odcinkéw buspasow sg nierealne, sg jednoczesnie konsekwentnym brnieciem w
niewtasciwym kierunku, w obliczu niespetnienia poktadanych nadziei w dotychczasowym ksztatcie systemu
transportowego i buspaséw. Jednoczesnie zaskakujgcy pomyst objecia niektérych odcinkéw catodobowym
priorytetem transportu zbiorowego rodzi pytania: na jakiej podstawie uznano koniecznos¢ takiego posunigcia? Czy
zostaty wskazane w sposdb nie budzacy watpliwosci obszary miasta, w ktérych w godzinach nocnych natezenie
ruchu jednoznacznie uzasadnia priorytetyzacje transportu zbiorowego? Jakie to dzielnice/osiedla? ¢ dopetnieniem
nietrafionych posuniec jest propozycja catodobowego monitorowania wykorzystania buspaséw z udziatem w
zasadzie wszelkich mozliwosci technicznych i zasobow ludzkich, przy szerokim zaangazowaniu stuzb
odpowiedzialnych za utrzymanie porzadku.Taki postulat uzna¢ nalezy jako nie tylko dyskwalifikujacy, ale wrecz
arogancki i opresyjny. Sprawia ponadto, ze partnerski charakter dyskusji dokumentu staje sie fikcjg i oSmiesza
miasto w oczach mieszkaricow, a takze na arenie krajowe;.

TRESC:
Oba dziatania powinny byc¢ ze sobg potaczone.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:

Nalezy w wiekszym stopniu wstuchac sie w gtosy mieszkafcow informujacych o zapotrzebowaniu na poszczegdlne
linie w konkretnych przedziatach czasowych. Dotychczasowa wspotprace w tym zakresie nalezy ocenic jako
niezadowalajaca
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych,

w zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogtoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystgpieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zrownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko oraz wyfozeniu
do wglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktadac na formularzu, co nie
zostato spetnione.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:

Postuluje sie dodanie tiretu o utworzeniu lokalnych ("osiedlowych") linii autobusowych z mozliwoscig przesiadek
na petlach/przystankach autobusowych wzorem rozwigzania stosowanego w przesztosci na os. Zalesie w
Rzeszowie.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Postulat jednoznacznego zapewnienia o dziataniach dazacych do obnizenia cen hiletéow i zwigkszenia
konkurencyjnosci transportu zbiorowego.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:

Dziatanie do usuniecia jako nietrafione ekonomicznie i z prawnie. Zgodnie z opisem - przedmiotowe propozycje
rozumiane sg jako rozwigzania ujete w polskim prawodawstwie jako strefa zamieszkania i strefa ruchu. Tym
samym tworzenie podobnego "ciata", jako rezultat bezrefleksyjnego przejmowania wzorcow, gtéwnie
zagranicznych, nie ma uzasadnienia. Na marginesie, na terenie Polski takie rozwigzania funkcjonujg jedynie w
najwiekszych miastach, a bazowanie na nich, biorgc pod uwage potencjat urbanistyczno-transportowy Rzeszowa
jest postepowaniem na ten moment przedwczesnym.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
wyniesione przejscia dla pieszych badz wyniesione skrzyzowania (uspokojenie ruchu, wymuszenie zwalniania
pojazdow — wyniesienie petni funkcje progu zwalniajgcego); - OPINIA POZYTYWNA z jednoczesnym postulatem
zaniechania budowania kolejnych sygnalizacji swietlnych i likwidacji istniejacych na ulicach o niewielkim natezeniu
ruchu,
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
skracanie przejs¢ dla pieszych przez budowe azyli; - WARUNKOWO POZYTYWNA, w sytuacjach gdy nie bedzie to
prowadzi¢ do wystepowania zjawiska nadmiarowych przejs¢ dla pieszych (z wyjatkiem przej$é sugerowanych)
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
budowe sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach wraz z czujnikami wykrywajgcymi pieszych i rowerzystow; -
OPINIA NEGATYWNA. Takie rozwigzanie grozi catkowitym chaosem komunikacyjnym, gdyz czujniki wykrywac beda
pieszych/rowerzystow przemieszczajgcych sie w poblizu, jednakze nie majgcych zamiaru skorzystac z
przejscia/przejazdu.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
budowe sygnalizacji swietlnej wzbudzanej na przejsciach dla pieszych i przejazdach dla rowerzystow wraz z
czujnikami wykrywajgcymi pieszych i rowerzystow. - OPINIA NEGATYWNA - jak wyzej
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
audyt przejsc dla pieszych pod katem zgodnosci ich wytyczenia z obowigzujacymi przepisami prawa oraz
raportami, np. NIK oraz innych podmiotéow upowaznionych do przeprowadzenia audytu w zakresie bezp. ruchu
drogowego - postulat dodania nowego tiretu
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
likwidacja, przeksztatcenie, wytyczenie nowych przejsé dla pieszych (w uzasadnionych przypadkach) - postulat
dodania nowego tiretu
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych,

w zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogtoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystapieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zrownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko oraz wytozeniu
do wglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktadaé¢ na formularzu, co nie
zostato spetnione.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
zwiekszenie liczby oséb przeprowadzajacych pieszych na przejsciach dla pieszych, o szczegdlnie duzym natezeniu
ruchu lub w miejscach, gdzie znaczacg czesc pieszych stanowig dzieci i mtodziez - postulat dodania nowego tiretu
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Przed wprowadzeniem nowych stref zamieszkania nalezy w pierwszej kolejnosci dokona¢ audytu dotychczas
istniejacych, gdyz wiele z nich wyznaczonych jest z naruszeniem prawa. Przyktad wielu ztych
praktyk: https://brd24.pl/infrastruktura/jak-drogowcy-psuja-w-polsce-strefy-zamieszkania-przyklad-z-rzeszowa/,
ktore w wielu przypadkach wcigz nie zostaty zlikwidowane.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:

Opis sposobu realizacji zawiera furtke umozliwiajacg wymiane pojazddéw dla samorzgddéw na potrzeby transportu
wiodarzy poszczegdlnych JST. Postulat zmiany zapisow, tak by zakup pojazdéw dla tej grupy byt jednoznacznie
wykluczony. Mozliwos¢ wymiany pojazddw dla potrzeb funkcjonowania miasta, np. gospodarka komunalna jest
pomystem trafnym, o ile nie bedzie wigzac sie z nadmiernymi kosztami.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:

Wskainik przewiduje szkolenie jedynie ucznidw z klas 111/1V szkét podstawowych. Stoi to w sprzecznosci z zapisem
"Dziatania edukacyjne bedg skierowane do oséb w kazdym wieku, niezaleznie od grupy spotecznej do ktdrej
przynalezg.". Nalezy uspdjni¢ wskaznik, albo urealni¢ opis dziatania. Postuluje sie o szkolenie jak najszerszej grupy
dzieci i mtodziezy, gdyz ich znajomos¢ przepiséw dotyczgcych poruszania sie pieszo, rowerem lub hulajnoga
elektryczng jest dalece niewystarczajgca.

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Postuluje sie wiaczenie Wojewddzkiego Osrodka Ruchu Drogowego oraz OSK jako partnerdow.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
Niedostateczne dziatania lub ich brak w kierunku sfinalizowania kluczowych dla ptynnosci komunikacyjnej
przedsiewziec na terenie miasta Rzeszowa, np.:  Potudniowa Obwodnica Rzeszowa - odcinek, ktéry pod wzgledem
dtugosci procedowania bije niechlubne rekordy, a korica (a nawet poczatku) nie widag,
° tgcznik al. Armii Krajowej z ul. Dunikowskiego - bardzo dtugi czas procedowania, inwestycja dopiero co
rozpoczeta, pomimo jej oczywistej niezbednosci,

e przejazdy kolejowe przy ul. Wyspianskiego oraz Langiewicza - jaskrawe przyktady braku planowania
diugoterminowego i myslenia perspektywicznego, niemozliwego obecnie do rozwigzania w krétkim czasie. Rozwdj
PKA w potaczeniu z juz duzym obcigzeniem infrastruktury w obu miejscach dodatkowo pogorszy sytuacje,

e rondo przy Al. Armii Krajowej i Lwowskiej - koncepcja modernizacji uwzgledniona dopiero po licznych
zgtoszeniach i skargach mieszkaricow o coraz wiekszym natezeniu ruchu i watpliwosciach co do prawidtowosci
organizacji ruchu w tym miejscu,
¢ ul. Witolda - wskutek masowej zabudowy wielokondygnacyjnej, waska w tym miejscu droga bardzo szybko sie
korkuje - problem wielokrotnie poruszany, brak konkretnego rozwigzania ze strony Wtadz Rzeszowa.
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Nalezy mie¢ na uwadze, ze tozsame lub podobne problemy moga wystapi¢ w innych czesciach miasta. Biorgc pod
uwage konsekwentnie wprowadzany chaos architektoniczny bedacy nastepstwem wydawania licznych i nie zawsze
transparentnych w oczach mieszkancow zgdd na zabudowe, wystapienie tego typu kolejnych problemdw jest
kwestig czasu.

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych,

w zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogtoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystgpieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zrownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko oraz wyfozeniu
do wglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktada¢ na formularzu, co nie
zostato spetnione.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
* problem sygnalizacji Swietlnej
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

W ciggu ostatnich kilku lat na terenie miasta Rzeszowa rozpoczeto montaz na masowg skale sygnalizacji $wietlnych
w miejscach, gdzie z powodzeniem funkcjonowaty rozwigzania komunikacyjne bez ich udziatu. Budzito to zatem
wiele watpliwosci, zaréwno prawnych, jak i ekonomicznych. Brak jest - poza ogélnikowym stwierdzeniem o
poprawie bezpieczenstwa - szerszych informacji co do przestanek przemawiajgcych za zasadnoscig ich montazu.
Przyktadowo al. Rejtana z jednej ptynnych arterii miasta stata sie jedna z najbardziej zakorkowanych ulic w miescie.
Podobny efekt "osiggnieto” na skrzyzowaniu al. Sikorskiego z Nowowiejskg. W godzinach szczytu pojedyncze osoby
lub kierowcy zatrzymujg setki pojazdéw, w krotkim czasie tworzac korek az pod "rondo" przy hipermarkecie
E.Leclerc.

TRESC:
* problem przejs¢ dla pieszych
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Wigkszos¢ funkcjonujgcych na terenie miasta Rzeszowa przejsé dla pieszych nie spetnia wymogéw prawnych dla
tego typu konstrukcji drogowych (przejsécia bez sygnalizacji wytyczone na drogach o wiecej niz jednym pasie
ruchu). Stoi to w sprzecznosci z § 34 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie
przepisdw techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych. Nie do przyjecia jest argumentacja
"legalizujaca" przedmiotowe przejscia, wytacznie dlatego, ze powstaty przed zmiang przepiséw. Warto
jednoczesnie zwrdci¢ uwage na Wytyczne Ministra wiasciwego ds. Transportu projektowania infrastruktury dla
pieszych, cze$¢ 3: Projektowanie przejsé dla pieszych

Zwraca sie réwniez uwage na skrajnie wysoka liczbe przejsé dla pieszych, o czym mowa m.in. w
artykule: https://rzeszow-news.pl/w-rzeszowie-jest-za-duzo-przejsc-dla-pieszych-radni-proponuja-audyt/. Whrew
powszechnie forsowanym btednym opiniom, nie jest to schemat szeroko stosowany w tzw. "starych" krajach Unii
Europejskiej. Co wigcej, wiele z tych przejs¢ budzi watpliwosci pod katem zasadnosci ich istnienia, np.
bezposrednio potozone obok siebie dwa przejscia dla pieszych na Al. Zotnierzy | Armii WP (przy skrzyzowaniu z ul.
Morgowa) w kierunku Ronda im. Kuronia lub zageszczenie na al. Ciepliriskiego. Sugeruje sie przeprowadze audytu i
zwrotu w kierunku przejs¢ sugerowanych, zgodnie z art.2 pkt 11a) ustawy Prawo o Ruchu Drogowym.

TRESC:

Organizacja ruchu drogowego na terenie Rzeszowa od lat pozostawia wiele do zyczenia, pomimo wielokrotnie
ponawianych skarg licznych podmiotéw (i nierzadko nagtasnianych przez media) brak jest adekwatnych reakcji ze
strony wiadz Rzeszowa. Do najwazniejszych przyktaddw uchybien w tym obszarze zalicza sie m.in.:
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

TRESC:
liwkidacja zielonych strzatek
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Dotyczy niektdrych skrzyzowan Rzeszowa (np. skret z ul. Krakowskiej w strone Lisa-Kuli). Takie rozwigzanie
uniemozliwia szybsze opuszczenie skrzyzowania takze autobusom, ktérym docelowo planuje sie nadac
priorytetowa role.

TRESC:
problem placu Sreniawitow
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Wciaz dozwolony jest skret w lewo ulice Szopena, co w godzinach szczytu pogtebia korki. Problem ten byt
wielokrotnie sygnalizowany (w tym w mediach) i niestety pozostat nierozwigzany. Budzi to sprzeciw, w kontekscie
np. obowigzujgcych zakazdw skretu w lewo z ul. Lisa-Kuli w ul. Jagielloriskg.

TRESC:
wykonywanie rob6t drogowych w godzinach szczytu
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Problem od lat wielokrotnie sygnalizowany i poruszany przez media - przez wtadze miasta konsekwentnie
zbywany.

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych, w
zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogtoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystgpieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zréownowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko oraz wytozeniu
do wglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktadac na formularzu, co nie
zostato spetnione.
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17.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:
niezrozumiaty schemat dziatania sygnalizacji Swietlnej
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Funkcjonujacy i szeroko promowany system inteligentnego sterowania sygnalizacjg swietlng nierzadko zdaje sig
dziata¢ chaotycznie. Codziennoscig sg sytuacje, w ktérych priorytet dostaje kierunek, na ktérym znajdujg sie
pojedyncze pojazdy lub zadne. Przyktadowo:

- skrzyzowanie "rondo" koto hipermarketu E.Leclerc - w godzinach porannych prézno liczy¢ na priorytet ruchu z ul.
Sikorskiego w strone Powstaficow W-wy, za$ popotudniami podczas korkow na Al. Armii Krajowe] sygnalizacja raz
Swieci sie dtuzej, raz krécej. Nie jest jasne z czego to wynika, pomimo ciagtego i znacznego natezenia ruchu.

- skrzyzowanie ulic: Sikorskiego z Nowowiejska. Zgodnie ze "schematem" zielone Swiatto dostajg piesi oraz
kierowcy z ul. Nowowiejskiej, potem lewoskret z Sikorskiego w kier. Nowowiejskiej i reszta ul. Sikorskiego.
Tymczasem lewoskret uruchamia sie nawet w przypadku braku pojazdéw na pasie, za$ zielone dla skrecajgcych z
Nowowiejskiej potrafi $wiecic sie dtugo, takze w przypadku braku pojazddéw.

- skrzyzowanie ulic: Kopisto z Kilara. Zielone $wiatto dla skrecajgcych z Kilara w lewo w strone Kopisto nierzadko
Swieci sie niezrozumiale dtugo (mimo braku pojazdéw).

TRESC:
niedostateczng liczbe przeprowadzajacych przez przejicia dla pieszych
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
W newralgicznych miejscach (np. w poblizu szkdt), ale tez w miejscach o duzym natezeniu ruchu czasowe
kierowanie ruchu przez ww. osoby poprawitoby zardwno ptynnosé, jak i pozytywnie wptyneto na bezpieczenstwo
pieszych, w tym najmtodszych.

TRESC:

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Na marginesie, poza ww., skutkiem dotychczasowej polityki miasta jest m.in. wedtug rankingu platformy Yanosik
Rzeszow zajecie niechlubnego trzeciego miejsca w kategorii najbardziej kolizyjnych miast w Polsce, wyprzedzajac
m.in.: Warszawe i Krakdw. Spada jednoczesnie $rednia predkos¢ przemieszczania sie w godzinach szczytu,
stopniowo doganiajac najwieksze miasta wojewddzkie w Polsce. Nie pozostaje to bez wptywu na kwestie
Srodowiska, gdyz czeste zatrzymywanie i ruszanie sie generuje wieksza emisje spalin, w przeciwieristwie do ptynnej
jazdy.

POZOSTAWIONO BEZ
ROZPATRZENIA

Przestane pismo nie zawiera podpisu oraz zadnych danych osobowych, w
zwigzku z tym uznane jest jako anonimowe. Ponadto ogtoszenie Prezydenta
Miasta Rzeszowa o przystgpieniu do opracowania dokumentu pn. "Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego" wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko oraz wytozeniu
do wglau wskazuje, ze uwagi i wnioski nalezy sktadac¢ na formularzu, co nie
zostato spetnione.

18.

07.04.2025

Rzeszow

TRESC:

"Wymiana opraw sodowych na LED-owe wigze sie z wieloma korzysciami, ale moze takze budzi¢ pewne
kontrowersje w obszarach zabytkowych ze wzgledu na mniejsza estetyke $wiatta o zimnej barwie." - usuniecie lub
zmiana na "Wymiana opraw sodowych na LED-owe wigze sie z wieloma korzysciami, ponadto pozwala na
poprawienie estetyki w obszarach zabytkowych"

UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:

Oprawy LED posiadajg wskaznik oddawania barw (CRI, Ra) na poziomie 60-95, natomiast lampy sodowe na
poziomie 10-25. Wskainik ten okresla to, jak wiernie oddawane sg barwy w swietle danego zrodta wzgledem
swiatta stonecznego - wielkos¢ 100 okresla percepcje takg, jak w swietle stonecznym. Przyktadowo w $wietle lamp
sodowych barwa zielona moze wydawac sie czarna, co przektada sie na nienaturalny odbiér krajobrazu, a takze
stwarza zagrozenia - osoba ubrana w ciemnozielone ubrania nie jest widoczna. W kwestii barw swiatta - lampy
sodowe emitujg Swiatto o temperaturze barwowej 1700-2500 K, w przypadku lamp LED mozliwa jest produkcja
réznych barw $wiatta - najpopularniejsze sg oprawy o temperaturze 4000 K, co odpowiada barwie $wiatta
stonecznego w potudnie, mozna réwniez zakupi¢ oprawy o cieplejszej barwie - np. producent LUG, ktérego oprawy
s3 np. na Kosciuszki
i w Parku im. Solidarnosci posiada w ofercie temperatury barwowe 2200, 2700, 3000 (temperatura klasycznej
zardwki, Swiatto stoneczne podczas zachodu storica) i 4000 K.

UWZGLEDNIONO

Rozdziat 2 dokumentu SUMP dla ROF zawiera wnioski z Raportu diagostyczno-
strategicznego stanu istniejacego przeprowadzonego na potrzeby powstania
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego.

Raport jest dokumentem koniecznym do uchwalenia dokumentu SUMP dla ROF,
lecz nie podlega uchwaleniu.

Natomiast w dokumencie SUMP dla ROF zastosowano zapis w karcie dziatania
5.1 Budowa oswietlenia, ktory zaktada udziat opraw oswietleniowych typu LED
w gminach ROF na poziomie 100%.

Oczywistym jest, Ze bezpieczeristwo jest priorytetem dla mieszkaricdw jak i osob
zarzadzajacych gming. W mijescach historycznie cennych o temeraturze
barowowej o$wietlenia decydowa¢ bedzie konserwator zabytkow.
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TRESC UWAGI:
Wnoszg o redukcje pilnosci oraz wydtuzenie czasu na realizacje w/w zadan oraz uzupetnienie o wspétdzielenie
pojazdow (tj. wypozyczalnie samochodéw, hulajnég, rowerdw). Proces ujednolicenia danych zostat zapoczatkowany w Rzeszowie znacznie
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE: wczeshiej, natomiast obecne prace zmierzajg do rozszerzenia jednolitego
W zwigzku z planami stworzenia krajowej bazy danych o rozktadach jazdy zwracam sie z propozycja wydtuzenia UWZGLEDNIONO standardu danych na caty ROF, co ma charakter przygotowaweczy i nie wyklucza
19. 07.04.2025 Rzeszow ; w przysztosci wykorzystania ich do jednolitego systemu zbierania danych na
CZESCIOWO — ’
poziomie krajowym.
W karcie dziatania 1.5 Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu

czasu na realizacje zadan oraz zmniejszenie pilnosci. Po utworzeniu jednolitej bazy danych nie bedzie konieczne
ujednolicanie obecnych danych przewoznikdw, ponadto baza bedzie mogta zostaé rozszerzona o wszystkich
przewoznikéw, nie tylko operatoréw PTZ (tj. ZGPKS, ZTM). Ujednolicenie powyiszego z ustugami carsharingu czy
hulajnég elektrycznych stanie sie natomiast krokiem milowym w kierunku idei Maa$ (Mobility as a Service) i w Rzeszowie doprecyzowano zapis, ktdry uwzglednia wporwadzenie idei Maas.
pozwoli wprowadzic taryfe biletowa PTZ z pakietami na przejazdy np. hulajnogami, rowerami - pionierem w Polsce
jest Zarzad Transportu Metropolitalnego w Katowicach.

TRESC:
Zmiana nazwy na "BUDOWA DROG, PASOW, CIAGOW DLA ROWEROW"
UZASADNIENIE WSKAZANE W PISMIE:
Droga dla roweréw i Sciezka rowerowa sg pojeciami niemal tozsamymi, w literaturze, aktach prawa i innych
dokumentach coraz rzadziej pojawia sie okreslenie "Sciezka", natomiast pas rowerowy odnosi sie do innego typu
infrastruktury liniowej, ktéry czesto moze by¢ wprowadzony bez koniecznej przebudowy np. jako kontrapas na
utworzonej drodze jednokierunkowej. Z wyzej wymienionych powodéw wnosze o zamiane stowa "sciezek" na
"pasow" w tytule dziatania 3.1.

20. 07.04.2025 Rzeszow

W dokumencie SUMP dla ROF dodano przypis w Tabeli 3.1, ktdry wyjasnia
uzycie sformutowania "$ciezka". Karte dziatania 3.1 Budowa drog, Sciezek,
UWZGLEDNIONO o, . . . PP
ciggow dla rowerdw oraz karte dziatania 3.2 Modernizacja istniejacej sieci

rowerowej uzupetniono o okreslenie "pas ruchu dla roweréw".

W terminie wytozenia do publicznego wgladu w dniach 18.03.2025 r. - 07.04.2025 r. nie wplyneta zadna uwaga ani wniosek do Prognozy oddziatywania na $rodowisko.

o
. PREZYDENT HIAS
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